ARTIGO ORIGINAL

AVALIACAO DO INDICE DE CAMINHABILIDADE URBANA NO CENTRO DE
MONTE CARMELO - MG

Guilherme Henrique da Silva Rufino'
Jaqueline Vicente Matsuoka®
Emiliano Silva Costa’

RESUMO: Uma cidade é reconhecidamente um sistema dindmico e em constante
transformac¢do. Todos somos pedestres em algum momento do dia e o ato de caminhar € a
forma de locomog¢do da maior parte das pessoas. Para saber como planejar e intervir nas
calcadas, visando sua rapida melhoria e consequentemente, a melhoria da qualidade de vida
da populacdo € preciso saber como estd a “saide” das calcadas de uma cidade, para isso foi
criado o indice de caminhabilidade. Este indice € calculado através de alguns indicadores
especificos. Considerando que as calcadas sdo elementos da infraestrutura urbana que
merecem destaque no processo de planejamento territorial urbano. O objetivo dessa pesquisa
foi avaliar a qualidade das cal¢adas da avenida Olegario Maciel e seu em torno, na regiao
central da cidade de Monte Carmelo, utilizando o indice de caminhabilidade, caracterizando a
qualidade das calgadas, observando os locais que apresentam as melhores e piores condi¢des
de deslocamento a pé, garantindo e ampliando a mobilidade urbana dos pedestres e ajudando
no planejamento de uma cidade sustentdvel. De acordo com os resultados obtidos, as vias
analisadas apresentaram indice de caminhabilidade adequado, porém esses resultados podem
ser melhorados por meio de algumas providéncias simples: como mudancas na pavimentacao,
largura e iluminacgdo, trazendo maior conforto para a populacgao.

Palavras-chave: Caminhabilidade; Cal¢adas; Pedestre.

ABSTRACT: A city is recognized as a dynamic and constantly changing system. We are all
pedestrians at some time of the day and the act of walking is the way most people go. To
know how to plan and intervene on the sidewalks, aiming at its rapid improvement and
consequently, the improvement of the quality of life of the population is necessary to know
how is the "health" of the sidewalks of a city, for this was created the index of walkability.
This index is calculated through some specific indicators considering that the sidewalks are
elements of the urban infrastructure that deserve to be highlighted in the urban territorial
planning process. The objective of this research was to evaluate the quality of the sidewalks
of the Olegario Maciel Avenue and its surroundings, in the central region of Monte Carmelo,
using the roadability index, characterizing the quality of the sidewalks, observing the places
that present the best and worst conditions of walking, guaranteeing and increasing the urban
mobility of pedestrians and helping in the planning of a sustainable city. According to the
results obtained, the roads analyzed had an adequate walkability index, however, these results
can be improved by means of some simple measures: such as changes in pavement, width and
lighting, bringing greater comfort to the population.

Keywords: Trampability; Sidewalks; Pedestrian.
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1 INTRODUCAO

A cidade € reconhecidamente um sistema dindmico e em constante
transformacgdo. A evolucdo dos meios de transporte de tracdo animal para motorizados,
trouxe indmeros beneficios. Porém, os investimentos em infraestrutura rodoviaria,
assim como o aumento da capacidade de consumo e uso de automoéveis, modificaram as
formas urbanas, as quais assumiram configuragdes dispersas. Todas essas mudangas
trouxeram também impactos ambientais, devido principalmente a extensdo de dreas
asfaltadas e a grande emissdo de poluentes. Atualmente os veiculos sdo responsaveis
por 20% da emissdo de gases que provocam o efeito estufa. Por outro lado, muitas
cidades estdo redescobrindo os méritos do transporte publico, das bicicletas e do
caminhar (PEGO, 2016).

Segundo Faria e Lima (2016) todos somos pedestres em algum momento do
dia e o ato de caminhar é a forma de locomo¢do da maior parte das pessoas. Grande
parte das viagens realizadas em 2011 nos municipios com mais de 60.000 habitantes
foram realizadas a pé, perfazendo mais de 36% dos deslocamentos. Assim, é de
fundamental importancia a garantia de uma boa qualidade das calcadas para tais
deslocamentos. Isto motivaria as pessoas a adotar o caminhar como forma de
deslocamento, resgatando a vitalidade urbana.

Priorizar a utilizacdo dos modos coletivos € ndo motorizados de transporte
contribuindo para sustentabilidade ambiental, incluindo neste caso o caminhar, é uma
das diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, instituida pela Lei Federal
no.12.587 de 2012. O referido aparato legal, enquanto instrumento da politica de
desenvolvimento urbano no Brasil, estabelece dentre seus objetivos, a integracdo entre
os distintos modos de transporte e melhoria das condi¢cdes de acessibilidade e
mobilidade. Para tanto, as calcadas devem possuir caracteristicas que garantam a
acessibilidade (BRASIL, 2012).

Para saber como planejar e intervir nas calgadas, visando sua rdpida melhoria, e
consequentemente a melhoria da qualidade de vida da populagdo é preciso saber como
anda a ‘“saude” das cal¢adas de uma cidade. O indice de caminhabilidade ou € calculado
através de alguns indicadores especificos.

Considerando que as calcadas sdo elementos da infraestrutura urbana que
merecem destaque no processo de planejamento territorial urbano, o objetivo desse
trabalho € avaliar a qualidade das calgadas do municipio de Monte Carmelo, utilizando

o indice de caminhabilidade. O estudo tem por objetivo caracterizar e avaliar a
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caminhabilidade do municipio, caracterizando a qualidade das calgadas e destacando a
area do centro da cidade de Monte Carmelo — MG,observando os locais que apresentam
as melhores e piores condi¢des de deslocamento a pé de seus habitantes, garantindo e
ampliando a mobilidade urbana dos pedestres e ajudando no planejamento de uma

cidade sustentavel.

2 REFERENCIAL TEORICO

Problemas de mobilidade urbana s@o crescentes na sociedade atual, em especial
no Brasil, o qual apresentou um aumento considerdavel na populacdo urbana durante os
ultimos 50 anos. Para tentar encontrar solucdes para os problemas de mobilidade
urbana, o Governo Federal criou a Politica Nacional de Mobilidade Urbana - Lei
12.587/12 (BRASIL, 2012).

Nesse sentido Azevedo (2015) cita que varios estudos, pesquisas e diagndsticos
téem sido realizados para tentar mensurar e propor melhorias no deslocamento de
mercadorias e pessoas, como por exemplo o uso de transportes coletivos e nao
motorizados, incluindo neste dltimo o caminhar. A circulagao de pedestres remete-se as
necessidades de andar, descansar, olhar e comer. A rua e suas extensdes devem reforgar
este cardter de lugar de relacdo, que garantem nao sO a vitalidade do lugar, como sua
sustentabilidade e manutencdo.

A diversidade e a viabilidade de espago sdo o estimulo da alma, da fantasia e
da criatividade de ac¢des sobre o espaco, possibilitando a convivéncia entre o usudrio e o
espaco publico. A mobilidade pessoal, pode ser interpretada como sendo a capacidade
do individuo de se locomover de um lugar ao outro e dependente principalmente da
disponibilidade dos diferentes tipos de modos de transporte, inclusive a pé (SILVA,
2017).

De acordo com Santos (2017) o conceito de caminhabilidade € interpretado
como a capacidade do individuo de se mover de um lugar a outro dependendo da
performance do sistema de transporte e caracteristicas do individuo. No entanto,
entende-se, acessibilidade como sendo um esforco dos individuos para transpor uma
separacdo espacial objetivando exercer suas atividades cotidianas. E para que caminhar
seja possivel de forma segura e confortdvel, as calcadas e vias precisam funcionar como
um sistema, isto €, como parte do sistema de transporte, o qual precisa de manutengao e
cuidados. Os pedestres, muitas vezes pela falta de manutenc@o ou pela dificuldade de

mobilidade e espaco caminham pela rua, atrapalhando o fluxo de veiculos e colocando
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em risco a sua seguranga. O Tabela 01, apresenta os indicadores para calculo do Indice

de Caminhabilidade.

Tabela 1 - Categorias e indicadores de caminhabilidade

CATEGORIAS INDICADORES

Largura

Calcada Condigao do piso
Tipologia de rua

Material do piso

Dimensao das quadras

Mobilidade Distancia a pé ao transporte
Rede ciclovidria
Fachadas fisicamente permeaveis
Atraciio Fachadas visualmente permedveis

Uso publico diurno e noturno

Usos mistos

Atropelamentos

Seguranca Vidria Travessias

Velocidade max. permitida de veiculos
motorizados

Tluminagdo

Seguranca Publica Fluxo de pedestres diurno e noturno

Incidéncia de crimes

Sombra e abrigo

Ambiente Polui¢ao sonora

Coleta de lixo

Qualidade do ar
Fonte: ITDP Brasil (2016)

Na Tabela 2, é possivel observar a pontuacdo para cada indicador de

caminhabilidade estipulado na Tabela 1.

Quadro 2 Pontuagdo indicadores

NOTA POR TRECHO DEFINICAO
0 Insuficiente
1 Suficiente
2 Bom
3 Otimo

Fonte: ITDP Brasil (2016).

Estas notas sdo atribuidas aos indicadores e qualificam o trecho analisado.
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Apés a avaliacdo é feita uma média geral. Este valor representa o indice de

caminhabilidade do local de forma qualitativa, conforme o Quadro 3.

Quadro 3 Pontuacao indice final

Pontuacao para indice final

< 1 Insuficiente

1 < Suficiente < 2

2<Bom<3

=3 Otimo
Fonte: ITDP Brasil (2016)

A acgdo de caminhar, é para muitos a locomocdo do dia a dia, as calcadas
devem sofrer mudangas para que o indice de caminhabilidade seja satisfatério e dando
seguranca a populacdo que as utilizam. Com rarissimas excecoes, praticamente todos os
deslocamentos incluem algum trecho percorrido a pé e muitos sdo percorridos apenas a
pé. Desta maneira, deveria haver uma preocupacdo especial com a qualidade das
calcadas no ambito de projetos, construcao e manutengdo, e para verificar a qualidade
das calcadas sao utilizados indices de afericio, como indice de caminhabilidade

(CUNHA, 2016).

2.1 INDICE DE CAMINHABILIDADE
Segundo Schlindwein et al. (2017), a caminhabilidade é uma qualidade do

lugar. O caminho que permite ao pedestre uma boa acessibilidade as diferentes partes da
cidade, garantido as criangas, aos idosos, as pessoas com dificuldades de locomogao e a
todos. Os proprietdrios de imdveis urbanos e os comerciantes enfrentaram grandes
aumentos em seus impostos de propriedade que tinham por base os valores de mercado.
Comerciantes, entretanto, passaram a questionar essa relagdo entre imposto e valor de
mercado, argumentando que os valores de mercado ndo necessariamente refletiam a
capacidade de pagamento de impostos por parte dos proprietarios. Outros,
diferentemente, argumentaram que a maior parte das pessoas em seus bairros
provavelmente simplesmente caminhava para efetuar seus deslocamentos didrios usuais,
e, por conseguinte tinha menos necessidade das infraestruturas para a circulagdo de
veiculos pagas por impostos das propriedades existentes em seus bairros.

De acordo com ITDP (2018), os pedestres sdao pessoas que se deslocam a pé,

incluindo criangas, adultos e idosos, com diferentes capacidades de percepcdo e
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agilidade. Os pedestres podem apresentar limitacdes fisicas como deficiéncias motoras e
de visdo; podem ainda ter limitagdes de locomog¢do permanentes ou temporarias, como
o transporte de carrinhos de bebés, carrinhos de compras, cadeira de rodas e criancas de
colo.

O conceito de caminhabilidade foca nas condi¢cdes do espaco urbano vistas sob
a visao do pedestre, favorecendo o deslocamento a pé. As peculiaridades do
deslocamento dos pedestres e as condi¢gdes do espago urbano que favorecem a
caminhada t€ém chamado a aten¢do de um nimero crescente de estudiosos nas ultimas
décadas, e o conceito de caminhabilidade vem ganhando forca nas discussdes sobre
mobilidade, planejamento e desenho urbano conforme observado na Figura 1.

Essa tem o foco voltado nos aspectos fisicos, também em atributos do uso do
solo, da politica ou da gestdo urbana. Ela compreende aspectos tais como as condicdes e
dimensodes das calcadas e cruzamentos, densidade e atratividade da populagdo ou bairro,
a percepcdo de seguranca publica, as condi¢des de seguranca das localidades e
quaisquer outras caracteristicas do ambiente urbano que tenham influéncia na motivagao
para as pessoas andarem com mais frequéncia e utilizarem o espaco urbano (STEIN,

2017).

fndice de
Caminhabilidade

i

Atracdo

I
A
A\ [
Calcada

Figura 1 - Fatores que englobam o indice de caminhabilidade.
Fonte: ITDP (2016).

A caminhabilidade compreende aspectos tais como as condi¢des e dimensodes
das calgcadas e cruzamentos, a atratividade e densidade da vizinhanga, a percep¢do de

seguranca publica, as condi¢des de seguranca vidria e quaisquer outras caracteristicas do
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ambiente urbano que tenham influéncia na motivagdo para as pessoas andarem com
mais frequéncia e utilizarem o espago urbano. A caminhabilidade tem foco ndo s6 em
elementos fisicos, mas também em atributos do uso do solo, da politica ou da gestdao
urbana que contribuem para valorizar os espagos publicos, a satde fisica e mental dos
cidadaos e as relagdes sociais e econdmicas na escala da rua e do bairro

(SCHLINDWEIN, 2017).

2.2 INDICADORES DO INDICE CAMINHABILIDADE
A unidade bésica de coleta de dados e avaliacdo de indicadores para o cédlculo

final do iCam € o segmento de calcada. Este se refere a parte da rua localizada entre
cruzamentos adjacentes da rede de pedestres - inclusive cruzamentos nao motorizados -,
levando em considera¢do somente um lado da calcada (GONCALVEZ, 2015).

A escolha do segmento de calcada como escala da unidade de andlise serviu
para refletir de maneira precisa a experiéncia do caminhar do pedestre. No entanto, em
alguns casos, a coleta de dados foi adaptada de acordo com a natureza do indicador. Isto
ocorreu nos indicadores Fachadas Fisicamente Permedveis e Fachadas Visualmente
Ativas, nos quais foi avaliada a face de quadra. A face de quadra corresponde ao
conjunto de fachadas confrontante ao segmento de calgada. Ressalta-se que a pontuagdo
foi sempre atribuida ao segmento de calcada correspondente, inclusive nas situagdes em
que o elemento avaliado é outro (ITDP, 2016.

Para Santos (2017) em indicadores para os quais ndo € possivel obter o dado
desagregado para cada segmento de calcada, recomenda-se que seja utilizada a escala
do dado disponivel e que a pontuagdo seja atribuida aos respectivos segmentos de
calcada. No indicador Tipologia da rua, por exemplo, a avaliacio se dd no sistema
vidrio, e consequentemente a pontuacao obtida é expandida aos segmentos de calcadas
pertencentes a via.

O iCam consiste na avaliacdo das condi¢Oes relevantes para a caminhabilidade
em cada segmento de calcada, a partir de seis categorias e da aplicacdo de 15
indicadores. Os segmentos de cal¢ada recebem para cada indicador, categoria ou indice
final uma pontuacdo de O (zero) a 3 (trés), representando uma avaliagdo qualitativa da
experiéncia do pedestre em insuficiente (0), suficiente (1), bom (2) ou 6timo (3)

(SILVA, 2017).
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= Pontuacio 3 - dtimo Otimo = 3
4 —\ . —.‘ —_— 3
Pontuagio ara Pontuagdo 2 - bom Pantuacio para <Bom<
cada indicador . . Cada categoria g ,
\ ) Pontuacio 1 - suficiente \ indicefipsl |~ lsSuficiente<?
= = = = Pontuacio 0 - insuficiente = = = = Insuficiente < 1

Figura 02 Pontuacdo para indice de caminhabilidade
Fonte: ITDP (2016).

A aplicagdo do iCam tem como premissa a avaliacdo dos aspectos do ambiente
urbano que favorecem ou desestimulam a caminhada, e a unidade bésica de anélise € o
segmento de calcada. Esta unidade permite direcionar o olhar a escala do pedestre e
contribui para a constru¢do de um maior entendimento sobre redes de pedestres na
escala do bairro, sendo recomendado para a avaliacdo de dreas de até um quilometro
quadrado. Complementarmente, estudos de caminhabilidade na escala da cidade sdo
alvo de ferramentas que se dedicam a analise da forma urbana sob a 6tica do pedestre,
visando revelar o potencial de caminhabilidade e estabelecer paralelos entre as cidades

estudadas (SANTOS, 2017).

3 METODOLOGIA

O método de coleta de dados foi determinado para permitir a avaliacdo do
Indice de Caminhabilidade na regido central da cidade de Monte Carmelo — MG. O
levantamento foi feito observando a qualidade de transito de pessoas nas calcadas do
centro da cidade.

Para cada segmento de cal¢ada, foi identificado as possiveis dificuldades de
circulacio de pessoas pelas mesmas. Através dessa avaliacdo as dificuldades de
circulacdo foram avaliadas de acordo com o indice de caminhabilidade do Instituto De
Politicas e Transporte e Desenvolvimento seguindo os pardmetros conforme Figura 2.

O Tabela 4 apresenta a metodologia de avaliacao do indice de caminhabilidade

da categoria calcada.
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Tabela 4 - Metodologia de avaliag@o categoria Calcada

‘ Pontuacio Indicador: Pavimentacao Indicador: Largura
3 Todo o trecho € pavimentado, ndo Largura minima > 2 m e comporta o
hé buracos ou desniveis fluxo de pedestres
Todo o trecho é pavimentado. < 5 | Largura minima > 1,5 m e comporta
2 buracos ou desniveis a cada 100 m | o fluxo de pedestres, ou é uma via
de extensdo compartilhada e comporta o fluxo de
pedestres
) ) _ Largura minima > 1,5 m e nio
1 Todo o trecho ¢ pavimentado.< 10 | ¢omnorta o fluxo de pedestres, ou é
buracos ou desniveis a cada 100 m | 00" yia compartilhada e ndo
de extensdo comporta o fluxo de pedestres
Inexisténcia de pavimentacao em .
0 Largura minima < 1,5 m

algum trecho ou > 10 buracos ou
desniveis a cada 100 m de

extensao

Fonte - ITDP Brasil (2018)

As equacdes 1 e 2 sio utilizadas para célculo do Indice de Caminhabilidade

Pil =

Onde:

(el + 100}

=il RI1 =

Tlel:e2:e3:..)

Y(Pil; Pi2; ...)
100

)

P;;= Pontuacdo ponderada do segmento de cal¢ada para cada indicador

er; €; e3....= Extensdo de cada segmento de calcada

1; = Pontuacio atribuida ao segmento para cada indicador (0-1-2-3)

R;;= Resultado final de cada indicador

Cil

_ (PILPiZ; ..)

ni RC1= 100

Y(Cil: Ci2: ..)

2)

Ci; = Pontuacdo ponderada do segmento de cal¢ada para cada categoria

Pi1; P, = Pontuag@o ponderada do segmento de cal¢ada para cada indicador

n; = Numero de indicadores pertencentes a categoria

RC, = Resultado final de cada categoria
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4 RESULTADOS E DISCUSSAO
O indice de caminhabilidade tem como objetivo mensurar o quanto o ambiente

urbano se caracteriza como espaco amigavel ao deslocamento dos pedestres. No
presente estudo notou —se que as calcadas da Avenida Olegdrio Maciel (Principal
avenida de Monte Carmelo) apresentam diferenciacdes bastante significativas, tanto na

largura como no tipo do piso e na manutencao. Conforme apresentado nas Figuras 3 e 4.

Figura 3 - Trecho Av. legério Maciel igua 4 - Trecho Av. Olegario Maciel
Fonte: O autor (2018). Fonte: O autor (2018).

No segundo trecho da Avenida Olegédrio Maciel apresenta calcadas amplas,
piso antiderrapante e regular, infraestrutura o que assegura a presenca de pedestres,
trazendo seguridade e topografia plana tornando se atrativa ao deslocamento a pé,

conforme demostra as Figuras 5 e 5.
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Figura 5 - Trecho Av. Olegério Maciel Figura 6 - Trecho Av. Olegario Maciel
Fonte: Google Maps (2016). Fonte: O autor (2018).

O indice de caminhabilidade da avenida Olegario Maciel demonstrou-se muito
relevante no tangente a mobilidade das pessoas. Uma vez que a Avenida apresenta
caracteristicas a grande concentracdo de comércio e prestacdo de servigos que atraem
grande quantidade de pedestres. Entretanto alguns comerciantes utilizam parte das
calcadas para comercializagdo de seus produtos reduzindo a faixa de circulagdo de

pedestres conforme Figuras 7 e 8.

Figura 7 - Trecho Av. Olegéfio Maciel Figura 8 - Trecho Av. Olegario Maciel
Fonte: O autor (2018). Fonte: Google Maps (2016).
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No trecho da avenida Tito Fulgéncio, localizada em paralelo com a avenida
Olegério Maciel foi possivel encontrar calgadas com um bom piso, entretanto com uma
largura de apenas 1,6 metros. Fato esse que ndo impossibilita a locomog¢do de pessoas,
mas dificulta parcialmente em casos de grande volume de pedestres. Nas Figuras 9 e 10

€ possivel observar as calgadas da avenida Tito Fulgéncio.

Figura 9 Trecho Av. Tito Fulgéncio. Figura 10 Trecho Av. Tito Fulgéncio
Fonte: O autor (2018). Fonte: O autor (2018).

Na regido central a rua José Soares apresenta trechos com boa caminhabilidade com

calcadas bem pavimentadas e planas conforme pode ser observado na Figura 11.

Figura 11 Trecho Rua. José Soares
Fonte: O autor (2018)
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Também existem trechos intransitiveis com o encontrado na regido central da
avenida Romualdo Resende onde a calcada encontra —se parte sem pavimentagcdao

impossibilitando o transito de pedestres conforme pode ser observado na figura 12.

Figura 12- Trecho Av. omualdo Resende
Fonte: O autor (2018).

Ressalta-se que as calcadas mal-acabadas se tornam barreiras para os pedestres, que
os forcam a transitar pelas ruas aumentando o risco de acidentes em vias publicas. Cabe
destacar que as barreiras sdo aspectos também relevantes para a caminhabilidade. A

responsabilidade de execucdo e fiscalizagdo fica a cargo do poder publico municipal.

4.1 RESULTADO DA AVALIACAO DAS CALCADAS
Para determinagdo da caminhabilidade, coletou-se os dados necesséarios e aplicou-

se a ferramenta do Indice de Caminhabilidade. As vias foram divididas em trechos
homogéneos, para as Ruas e Avenidas Olegdrio Maciel, Tito Fulgéncio, Romualdo
Resende e José Soares. As pontuagdes dos indicadores em cada trecho destas ruas sdao

apresentadas nas Tabelas 5, 6, 7 e 8.
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Tabela 5 - Avaliacdo da caminhabilidade Avenida Olegario Maciel

. Trecho 1 Trecho 2
AVENIDA OLEGARIO MACIEL Notas Notas Média.
Categorias Indicadores Esq. | Dir. | Esq. | Dir. Categoria
Largura 2 2 2 2
Calcada Pavfigmentagﬁo 1 1 1 2 1,62
Mobilidade D%m?ns‘élo daf quadras 3 3 3 3 3
Distancia a pé ao transporte 3 3 3 3
Fachadas fisicamente permedveis 2 3 3 1
Atracio Fachadas. Visu‘almente permedveis 2 2 2 2 187
Uso publico diurno e noturno 1 1 1 1 ’
Usos mistos 2 3 2 2
Seguranca Tipologia da rua 2 2 2 2 L5
Vidria Travessias 1 1 1 1 ’
Seguranca lluminagdo 2 1 0 1 L5
Publica Fluxo de pedestres diurno e 2 2 2 2 ’
noturno
Sombra e abrigo 0 1 0 1
Ambiente Poluicdo sonora 1 1 1 1 0,75
Coleta de lixo 1 1 1
Média geral 1,70
Resultado final Suficiente

Fonte: O autor (2018).

Segundo esta avaliagdo e, considerando a média por categoria em relagdo ao
conjunto de indicadores considerados, a caminhabilidade na Avenida Olegédrio Maciel através
do Quadro 5, obteve como média geral 1,70, proporcionando dessa forma suficiente no

resultado final.
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Tabela 06 - Avaliacdo da caminhabilidade Avenida Romualdo Rezende

AVENIDA ROMUALDO REZENDE Trecho 1 Média Categoria
Notas
Categorias Indicadores Esq. Dir.
Calcada Largura 2 2 1,5
Pavimentacdo 1 1
Mobilidade Dimensao das quadras 3 3 3
Distéancia a pé ao transporte 3 3
Fachadas fisicamente permedveis 2 3
Atragio Fachadas. Visu'almente permedveis 2 2 L5
Uso publico diurno e noturno 1 1 ’
Usos mistos 2 3
Segl-lf'a‘nga Tipologia da rua 2 2 L5
Viaria Travessias 1 1 ’
Seguranca Iluminagdo 1 1 1
Piblica Fluxo de pedestres diurno e noturno 1 1
Sombra e abrigo 1 1
Ambiente Poluicdo sonora 1 1 1
Coleta de lixo 1 1
Média geral 1,33
Resultado final Suficiente

Fonte: O autor (2018).

No que se refere a Tabela 6 e o questionamento quanto a caminhabilidade na
Avenida Romualdo Rezende, enfatizando a média por categoria em relagdo ao conjunto de
indicadores considerados, obteve como média geral 1,33, proporcionando dessa forma

suficiente no resultado final.

GETEC, v.7, n.19, p. - /2018



Avaliagdo do Indice de Caminhabilidade Urbana

Tabela 7 - Avalia¢do da caminhabilidade Avenida Tito Fulgéncio

AVENIDA TITO FULGENCIO Tre;l:;als Média Categoria
Categorias Indicadores Esq | Dir.
Largura 1 1
Calgada Pavimentacio 2 2 15
Mobilidade D%mf:ns.ﬁo da§ quadras 3 3 25
Distancia a pé ao transporte 2 2
Fachadas fisicamente permedveis 1 1
Atracio Fachadas. Visujdlmente permedveis 1 2 L16
Uso publico diurno e noturno 1 1 ’
Usos mistos 1 1
Seguranca Tipologia da rua 2 2 175
Viaria Travessias 2 1 ’
Seguranca Iluminagdo 1 1 1
Publica Fluxo de pedestres diurno e noturno 1 1
Sombra e abrigo 1 1
Ambiente Polui¢io sonora 1 1 1
Coleta de lixo 1 1
Média geral 1,48
Resultado final Suficiente

Perante a avaliacdo do Tabela 7, analisando a caminhabilidade na Avenida Tito
Fulgéncio, ponderando a média por categoria em relacdo ao conjunto de indicadores

considerados, obteve como média geral 1,48, proporcionando dessa forma suficiente no

resultado final.

Fonte: O autor (2018).
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Tabela 8 - Avaliacdo da caminhabilidade Rua José Soares

, Trecho 1
RUA JOSE SOARES Notas Média Categoria
Categorias Indicadores Es | Dir.
g.
Largura 1 1
Calgada Pavimentacdo 1 1 1
. Dimensao das quadras 1 1
Mobilidade Distancia a pé ao transporte 1 0 0,75
Fachadas fisicamente permeaveis 1 1
. Fachadas visualmente permedveis 1 1
Atracio Uso ptiblico diurno e noturno 1 1 1
Usos mistos 1 1
Seguranga Tipologia da rua 1 1 1
Viaria Travessias 1 1
Seguran(}a Iluminacao 1 1 1
Piblica Fluxo de pedestres diurno e 1 1
noturno
Sombra e abrigo 0 0
Ambiente | Poluicdo sonora 1 1 0,66
Coleta de lixo 1
Média geral 0,90
Resultado final insuficiente

Fonte: O autor (2018).

Por fim, ao ter uma averigua¢cdo do Quadro 8, interpretando a caminhabilidade na
Rua José Soares, admitindo a média por categoria em relagdo ao conjunto de indicadores
considerados, obteve como média geral 0,90, proporcionando dessa forma insuficiente no

resultado final.

5 CONCLUSAO
A andlise do Indice de Caminhabilidade apresentou resultado positivo. Entretanto

foram observados problemas recorrentes ao longo de alguns trechos das ruas analisadas,
principalmente nas categorias calcada e pavimentacdo. A cidade de Monte Carmelo
apresenta um potencial aos transportes ativos, por conta de sua dimensdo territorial, o
clima, as belezas naturais e a civilidade dos moradores. Com algumas intervengdes e
melhoria na infraestrutura, os habitantes e turistas teriam mais conforto, seguranga e
estimulo para utilizar este modo.

Uma alternativa para a Rua José Soares que ndo atingiu o indice minimo de

caminhabilidade seria a pavimentacao das calgadas, fara facilitar a locomocao de pedestres
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e ciclistas. Entretanto, o nivelamento promoveria a sensacdo de seguranca aos pedestres e
a de invasdo de espaco aos automodveis, sem necessidade de alteracdes no sentido vidrios.
As demais vias analisadas apresentaram indice de caminhabilidade adequado, porém esse
mesmo indice pode ser melhorado com alternativas simples como mudangas na

pavimentacgdo, largura e iluminagdo, trazendo maior conforto para a populacao.
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